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航，從而吸引更多旅客。他據悉疫情前，有不少廉航打

算申請使用本港機場，但當時兩條跑道已飽和，現在

三跑系統投入服務後可引入多些廉航，令廉航的整體

佔比，可由現時只有一成逐步增加。

他說，亞洲的廉航市場在這十多年發展非常迅

速，在亞洲10大 廉航市場中，有5個本地市場的佔

有率已超 過50%；而在其國際市場中，亦有4個超

過30%。香港的廉航業務數量偏少，在2018年只佔

11%。香港自2016年在興建第三跑道時，升降時段的

使用已趨向飽和，一些境外廉航公司嘗試申請來港，

也安排不到適當的升降時段。

他強調，香港整個三跑系統啟用後，就有足夠的

容量配合廉航在香港的發展。這能為香港的航空業

注入強大動能，特區政府、航空公司和機場必須作出

積極的配合措施，以迎接廉航時代的來臨，特別是邀

請內地廉航公司接待更多內地不同城市的旅客來港，

為兩地旅客帶來更多元的選擇。　

結合灣區優勢擴國際聯繫

他慨歎地說，最近5年，香港在拓展新航線停滯

不前，他參考廣州機場的情況，其中兩個長途航點

──埃及的開羅和伊朗的德黑蘭，都是有豐富的旅

遊資源和充滿商機的“一帶一路”沿線地區。建議特

區政府和業界考慮加強聯繫這些“一帶一路”沿線國

家，盡快啟動航空協議的談判。

此外，在現時的航權協議中，一些市場的運力使

用已飽和，這包括印度、印尼等“一帶一路”沿線國

家，特區政府可積極爭取與有關國家簽訂更開放的

航空服務協議，以促進香港航空業的發展。再者，特

區政府與東盟簽訂“開放天空”協議，也是努力的方

向。

他繼續說，廣州機場和深圳機場在疫情後，已快

速啟動國際航班。近年由於香港乘坐高鐵可直達廣

州南站及港珠澳大橋通車，部分港人選擇使用廣州機

場、深圳機場和澳門機場出行到內地和世界各地。反

過來說，這些跨境基建也方便了大灣區內地居民使用

香港機場。香港機場有更全面的長途航空網絡，可以

持續為旅客提供優質服務。大灣區的航空業在一個

更廣闊的競爭環境下，已形成融合態勢。

應拓闊服務至全國

他指出，除了結合灣區外，更應擴展至全國。他

解釋說，香港航空業的長遠發展，有賴拓闊更大的服

務腹地，目標不僅是服務大灣區，而是服務全國。深

圳機場的全國航空網絡，正是香港能更有效運用其

國際航空網絡的最適當合作夥伴。

他說，政府首階段的港深西部鐵路研究，並沒有

直接考慮連接兩地的機場；至於次階段研究，則可望

在今年內完成，是否能做到由港鐵屯馬線洪水橋站

附近位置出發，途經厦村和流浮山，跨越後海灣經深

圳灣口岸接入前海，這值得各界密切留意，去年多名

立法會議員倡議興建“前海—香港國際機場”支線，

由深圳機場站至香港國際機場站，全程只需45分鐘。

當然，為使“前海—香港國際機場”支線能為兩地航

空業帶來最大效益，“一地兩檢”、行李無縫托運等問

題，定要一併處理。

他支持“前海—香港國際機場”支線的倡議，這

是一個多贏方案。由現時開始研究到支線落成，可能

要十年時間，這項目的研究和規劃，與“港深西部鐵

路”是可以同步進行的。

他強調，面對競爭可以是“你中有我，我中有你”

的融入格局，香港應該多與內地機場合作，放眼全國

旅客。
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